BRAVALLABLADET
F 13 KAMRATFORENING

Bildad 13 juni 1985 Maj 2020 Nr 70

Rapport fran drsmotet

Buklandning med Spaningsviggen
F 13 flyger J 11 pa Sdve

F 13:s Flottilj- och divisionsemblem
Vinterprov pa Vidsel

Hostmote

Vi planerar hostmote for F 13 Kamratférenings medlemmar 22 oktober kl. 19.00.
(Kostnad 75 kr). Plats och gastforeldsare meddelas senare pd hemsidan och i NT/

Folkbladet. Anmalan pa lista i lokalen eller pa telefon 0733-28 04 20 (EJ SMS) se-
nast 15 oktober. Betalning bankgiro, Swish eller kontant. SKRIV NAMN OCH HOST-
MOTE!

Styrelsen hadlsar alla medlemmar valkomna.
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Bidrag till Bravallabladet

Vi énskar bidrag till Bravallabladet
i form av artiklar, bilder, lasarbrey,
notiser, nyheter etc. Allt som berér
Bravalla Flydflottilj, F 13 och dess
kamratférening.

Bilder

Bilder i Bravallabladet kommer fran
F 13 Kamratférenings arkiv om ej
annat anges.

Omslagsbild

Saab SF 37 Viggen nr. 37961
(13+12) som gjorde en buklandning
pa F 17 Ronneby 9 februari 1990.
Bilden ar tagen vid flygdagen pa
F 6 i Karlsborg den 10 juni 1979.
Foto: Peter Liander

Ordforande har ordet

Pé &rsmotet 1 mars blev jag omvald som ordférande for foreningen. Mycket
stimulerande, eftersom jag tycker det &r virt att lagga ner mycket jobb i den hir
foreningen som jag tycker ar fantastisk. Det kan bero pé att jag har jobbat pd F
13 frén 1972 till 1993. Det har varit en omtumlande period sedan jag blev vald
forra aret. Det blev en viss turbulens i hdstas nér utstdllningschef och delar av
utstéllningsledningen slutade. Nu driver vi utstéllningen i féreningens regi, dér
styrelsen har ansvaret. Det har gétt forvanansvért bra att ta dver, men en hel del
arbete blev det. Tack vare lojala medlemmar har vi lyckats. Nu pd varkanten
drabbades vi alla pé ndgot sitt av Coronaviruset. Det paverkar oss alla, sjilv-
klart!

Vi har fatt stinga ner vir verksamhet betriaffande 16rdagsvisningar, bokade be-
sok, tisdagsfika, after work mm. I skrivande stund vet vi inte heller hur det blir
med Ponny-SM pé Bravalla. Det &r manga som anmadlt sitt intresse att delta. Det
ar véldigt kul med sadan respons. En tanke var att fira minnet av vir férening
sista juni — Vi fyller 35 &r. Vi vet inte heller hur det blir med det. Vi far ta nya
tag ndr det har har blast Gver.

Styrelsearbetet fortgar med kontakter med kommunen. Vi har fatt uppdrags-
bidrag till den 30/6 2020. Vi fir se vad vi far for bidrag hosten 2020 och vé-
ren 2021. Efter triffen i hostas med LSS, vér traditionsbérare, har vi gjort en
dverenskommelse om stod t o m 2022. Aven samarbetet med SMKR fortgar.
Styrelsen har tagit beslut att ta 6ver Q 18-simulatorn i foreningens regi pa for-
frégan fran de som driver den idag. Vi har gjort ett overlatelseavtal med dem och
kommunen. Q 18-simulatorn ar 35-simulatorn som drivs av tvd medlemmar,
men har legat utanfor vér verksamhet tidigare. Vi vet att vi kan driva den vidare
med simulatoransvarig och instruktorer. Det kommer att bli ett bra tillskott till
var forening, men vi behdver all hjilp vi kan & av medlemmarna. I H81 fortgér
arbetet med att utveckla utstédllningen. Se nista sida.

En forening styrs inte av en styrelse utan av er medlemmar. Styrelsen leder verk-
samheten. Som fore detta redaktor vet jag att nuvarande redaktor behover fa in
artiklar, allt frin minnen, héndelser, foton mm till tidningen frén er. Ni maste ha
en otrolig kunskapsbank gammal som ung. D4 kan vi alla fa ta del av minnena
via tidningen. Sa hor av er till redaktionen. Tisdagsfika ténkte vi borja med 1/9
- 8/12. Lordagsvisning 5/9 - 28/11. Vi aterkommer. Har ni synpunkter hor av er.
Jag ber att fa 6nska er alla en skdn sommar sa hors vi igen till hosten.

Lars Aberg
Redaktorer -1

Det forra numret av Bravallabladet fick manga positiva reaktioner. Det ar jat-
teskojigt att hora, och det tackar jag for. Det gor ocksa att jag har annu mer lust
att fortsatta mitt redaktdrsjobb pa motsvarande stt!
Per Oster lyckades tyvirr inte komma in i sitt arbete med tidningen pga tidsbrist
och ringa erfarenhet. Han kommer dessutom att framdeles, f4 &nnu mindre tid
till detta da han pa arsmotet blev invald i KF:s styrelse. Vi kom darfor 6verens
om att han fréntrdder sin funktion som teknisk redaktor for Bravallabladet.
Jag har under béde foregdende nummer och under varen fatt mycket bistdnd av
Jonny Andersson. Vi kdnner varandra sedan tidigare och har umgatts en hel del i
samband med vart gemensamma historieintresse kring flyget i Norrkdping. I det
hir numret har jag till och med inspirerat honom att skriva nagra egna artiklar.
Jonny arbetade under méanga ér i flygplanverkstaden pa F 13 innan nedlagg-
ningen och har stor kunskap om den verksamheten. Jag tyckte dérfor att han
borde vara med i redaktionen pé ett horn. Naturligtvis helt frivilligt utan négra
krav pa att producera material till tidningen, men som en vérdefull stodperson
till undertecknad. Jonny tillhor for ovrigt Flygplangruppen som har hand om
var JA 37 Viggen. Kanske det finns andra som 6nskar vara med i redaktionen?
Jag Onskar vara ldasare God ldsning och en skon sommar!

Redaktor Mats Averkvist



Nytt i hangar 81

Martin Bld-marke pa Viggen 37366

Arbetet med att utveckla var Viggen, 37366 for véra be-
sOkare fortsétter sa sakteligen. Det senaste som hént ér att
vi har fétt igdng lite belysning pa

flygplanet och dven malat dit andra

divisionens Martin Bla-maérke.

Jerry Pousette malade mérket pa

fyra JA 37 Viggen infor ett Eng- w

landsbesok 1989. En schablon togs

dé fram. Denna har inte &terfunnits

sd att man skulle kunnat anvidnda den idag ocksé. Lyck-
ligtvis s hade Jerry ocks& malat den pa en kéllarvigg
hemma i bostaden. Denna blev nu avritad och renritad i
dator. Dennis Pettersson gjorde om maélningsjobbet 31 ar
senare pa JA 37, 37366! Historiken bakom market kom-
mer i ndsta nummer av Bravallabladet.

“Positions- _och ledljus har ‘Bertim_n'klgln och Jan
Svensson ordnat sd de fungerar igen. Foto: atdverkvist

Robot 71 till Viggen

Tordagen den 13 februari blev en Rb 71 levererad till var
Viggen av Per Bjorkqvist m fl frdn Flygvapenmuseum.
Denna ér ett lan och kommer att hdngas pa 37366 sé snart
mdjlighet ges.

Jonny Andersson och Mats Averkvist

Robot 71 klar att hingas pd Viggen. Foto: Lars Aberg

Jerry Pousette, Dennis Pettersson, Jonny Andersson, Bertil Fredriksson, Jan Svensson och Janne Johansson pd vingen

till 37366. Foto: Hakan Pettersson




Rapport fran drsmote i F 13 Kamratforening 12 mars 2020

Som brukligt dr hade vi vért arsmdte pa restaurang No-
rells i Norrkoping. Ca 60 medlemmar hade hérsammat
kallelsen. Kul! Ordforande Lars Aberg inledde métet med
en tyst minut for avlidna kamrater. Dérefter 6ppnade ord-
forande arsmotet vilket genomfordes lugnt och snabbt.
Som ordférande valdes Lars Aberg for ytterligare ett ar.
Ordférande avtackade kassor Agnetha Karlsson med
blommor och present. Agnetha har varit styrelsemedlem
1 25 ar. Helt otroligt!! Hon valdes nu in som revisorsupp-
leant pa tva ar. Huka dig nya kassoren!! Efter arsmotet
hade vi bjudit in Krister Hansén fore detta SAPO-polis.
Han beréttade om spionage och kontra spionage. Mycket
intressant och spannande. Motet avslutades med en hérlig
rakmacka och kaffe.
Annica Aberg

Arsmoétets val av ny styrelse for 2020

Ordfdrande Lars Aberg valdes pé 1 r.
Till 6vriga ledamoter i styrelsen valdes:

Nils Engvall omval 2 ar
Richard Brinkeback 1 &r kvar
Anders Johansson 1 &r kvar
Jenny Oster 1 &r kvar
Per Oster nyval 2 ar
Torbjorn Karlbom nyval 2 ar
Suppleanter:

Mats Persson omval 2 ar

Johan Aberg Asterbick fyllnadsval 1 ar

Till revisorer valdes:

Jan Svensson 1 ar kvar
Kent Karlsson omval 2 ar
Suppleanter:

Agnetha Karlsson nyval 2 ar
Christer Knutsson 1 ar kvar

Till valberedning valdes:
Lars-Erik Karlsson och Sven Olov Gustavsson pa 1 ar

Krister Hansén (SAPO), holl ett spinnande foredrag om
spioneri och kontraspionage. Foto: Mats Averkvist

Verksamhetsberittelse for ar 2019

Styrelsen har bestéatt av:
Ordfdrande: Lars Aberg

Vice ordférande: Anders Johansson
Sekreterare: Jenny Oster

Kassor: Agnetha Karlsson
Ledamot: Johan Aberg Asterbick
Ledamot: Richard Brinkeback
Ledamot: Nils Engvall

Suppleant: Mats Persson
Suppleant: Hans Engstrom

Tidningsansvariga: Mats Averkvist och Per Oster
Revisorer: Kent Karlsson och Jan Svensson

Suppleanter: Elsie Gustavsson och Christer Knutsson
Valberedning: Hékan Fredriksson och Lars-Erik Karlsson

Antal medlemmar var vid érets slut 496.
Foreningens ekonomi framgér av séirskild redogorelse. (Inte
hir i Bravallabladet.)

Verksamhet under aret

- F 13 Kamratforening har under éret haft 9 st. protokoll-
forda styrelsemoten inklusive ett extramote.

- Tisdagsfikat har som vanligt fortgatt under aret och vi har
traffats 36 ganger med god uppslutning, ca 40 till 50 med-
lemmar varje tisdag, sa sorlet i fikarummet ar hogt.

- Kaffelistan har fungerat bra. Tack till er medlemmar som
stéllt upp.

Resor och aktiviteter har varit foljande:

- 7 mars hade vi arsmote. Foreldsning om SR 71 av Olle
Eldh och Kirister Sjoberg

- Medlemsfest 4/5.

- Minneshogtid for F 13:s nedlaggning.

- After work torsdagar.

- Studiebesok pa Specialflygdivisionen, Malmen.

- Moéten och kontakter med LSS, SMKR, Kultur- och fri-
tidskontoret och Norrevo.

- Tidningen har givits ut 2 gdnger under aret.

- Hostmote med foreldsare Christer Lindell som beréttade
om sin tid i Kongo.

- Utstdllningen Norrkoping minns F 13.

Kamratforeningens satsning dr en fortsatt framgéng. Genom
utstdllningen har vi fatt mojlighet att forverkliga ett av ledor-
den i féreningens vision; att frdmja minnet av var flygflottil;.
Malsittningen for 2019 var att utstillningen skulle beso-
kas av 2000 personer. Vi har samarbetat med Hemvérnet,
Norrkopings flygklubb och Missing People. Vi har haft extra
oppet vid O-ringen i somras. 1996 personer har besokt oss
under aret. Bra! Mycket néra vart mal. Nu ar vi nog etable-
rade och kidnda som en del av Norrkdping kulthistoriska arv.

STYRELSEN




Sommerskan

[ borjan av 1990-talet, nér F 13 var dodsdomt, fick manga
anstillda mojlighet att flyga ett kortare pass med SK 50.
Det var naturligtvis kul att manga anstillda fick flyga, na-
got som borde gjorts mycket tidigare och kontinuerligt,
dven utan nedldggningshot.

Nér jag besokte intendenturforradet i ndgot drende, sa fra-
gade jag var gamla sommerska Aina Karlsson, om hon
ville flyga. Nej tack, sa hon da. Jag framhérdade dock och
utlovade en mycket kort och lugn flygtur runt faltet pa ca
2 min. Okay da sa hon till slut.

Vi startade bana 33 (mot Svirtinge) och jag gjorde en
mycket flack och forsiktig hogersving och vi hamnade
ungefir over Finspangsvidgen med nosen pekande mot
Norrkdping. Som tur var, var det lugnt vider utan turbu-
lens och vi kunde glida fram som pa smor. Dé fragade jag:
- Jaha, ska vi landa nu da?

- Nae, flyg lite till...

Det glommer jag aldrig.

Per Jelkne (Jel)

Kassor Agnetha Karlsson avtackades med blommor och
present. Hon har varit styrvelsemedlem i 25 dr! Fantas-
tiskt! Foto: Mats Averkvist

SK 50, SAAB Safir visualiserad genom forfattarens flygsi-
mulatorprogram.




Kalla kriget — ett spannande F 13-minne

Ar 1965 kom jag till F 13 som nyutexaminerad finrik
inom Stril. Min inriktning var rrjal-tjinst (radarjaktleda
re). Det innebar att man utbildats for att leda vara jakt-
flygplan mot fientliga angripare. Vi hade utbildats for det
nya datoriserade systemet for luftbevakning och stridsled-
ning, STRIL 60. 1965 hade F 13 &nnu inte gatt in i denna
nya era, men den var pa géng och ett par ar senare hade vi
vara nya toppmoderna radargruppcentraler (rgc) pa plats.
Samtidigt pagick det kalla kriget runt omkring oss, och
inte minst Ostersjon var sedan linge ett omrade dér ost
och vist mottes i ett inte alltid sa fredligt sammanhang.
D4 som nu var Gotland ett strategiskt viktigt omrade i
Ostersjons mitt. F 13 hade ansvaret for luftforsvaret via
F 13G med tidvis flygbasering pa Visbyfaltet och en fast
Stril-organisation med ett par radarstationer som under-
lag. Sjdlv var jag utkommenderad till Gotland med jimna
mellanrum och fick pa sa sitt en god lokalkédnnedom.

1968 pagick den s k Pragvéren i Tjeckoslovakien med
omfattande liberaliseringar som ogillades starkt av Sov-
jetunionen. Det ledde i augusti samma ar till att Wars-
zawapakten invaderade Tjeckoslovakien for att kvésa
de upproriska forandringarna. Detta ledde till en tydlig
upptrappning av det kalla kriget mellan 6st och vist och
paverkade i hog grad ocksa den svenska beredskapen.

Den del av beredskapshdjningen som kom att beréra mig
var att C F 13 (Ov Carl Norberg) fick order och ekonomis-
ka resurser av OB for att dverga till dygnetrunt-kdrning
av radarstationen Katten pa norra Gotland. Det var en vid
den tiden modern PS-65 som dittills hade fatt snurra pa
tjénstetid med da och dé ganska langa avbrott for service
och underhéll. Denna radikala utdkning av korschemat
var tekniskt sett ndgot av ett experiment. Hur skulle all
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Spaningsradar PS-65 vid Luftférsvarscentral R130 Kat-
ten, (LFC G1), Furillen Gotland 1967. Foto: Wikipedia

elektronik klara av det hdga utnyttjandet? Ett annat pro-
blem var att det inte fanns personal i tillrdcklig omfatt-
ning. Det saknades bade tekniker och vérnpliktiga radar-
observatorer.

Pé sedvanligt sétt delegerades uppgiften. Fran C F 13 till
strilchefen (Mj Olle Larsson) och vidare till undertecknad
som forvédntades losa uppgiften. Allt detta skedde med
kort varsel. Omedelbar ombasering till Gotland géllde
och till min hjélp fick jag med mig Sverfuriren Paul Ro-
bertsson, ocksa han verksam inom Stril F 13.

Vil pa plats pa F 13G péborjades ett intensivt raggnings-
arbete. Kontakter togs med alla flottiljer som hade Stril-
resurser och rekryteringen byggde framst pé frivillighet.
Successivt kom erforderlig personal pé plats, vilket still-
de krav pé att boendefragor, forpldgnad och transportbe-
hov ocksé 16stes. Det var hektiska dagar, men bade Paul
och jag tyckte det var roligt och samtidigt spdnnande. Det
fanns ju ett stort allvar i situationen och intensiteten pa
verksamheten pé den baltiska sidan var hog och vél vird
att f6lja upp dygnet runt.

Avslutningsvis kan sédgas att var radarstation madde all-
deles utméirkt av den utdkade drifttiden, sa det vi inledde
sensommaren 1968 blev en fortsatt rutin och bidrog defi-
nitivt till 6kad koll pa ldget for vért svenska forsvar.

Torbjorn Alm



Buklandning med SF 37 Viggen - Ett 30-arsminne

\“'.
D

Det var stor dramatik pa F 17 Ronneby en tisdag i fe-
bruari for trettio ar sedan. En SF 37 Viggen frin F
13 buklandade och tog eld. Flygplanet hade kollide-
rat med en figel under ett fotouppdrag. Piloten som
inte kunde filla ut landningstiillet, valde att buklanda
flygplanet pa F 17. Han kunde sjilv 1imna maskinen
sé fort den hade stannat pa banan och elden slicktes
omgiende av riddningspersonalen pa F 17.

Vad hade hint och vad hinde sedan?

Uppdraget

Tisdagen den 6 februari 1990 skulle en spaningsgrupp
Viggen fran F 17 genomfora en spaningsdvning med s k
kustangoring. Det vill séga att utifran havet navigera till
ett mal vid kusten. Ett av flygplanen var en kamerautrus-
tad Viggen, SF 37 M12 med nummer 37961, vid tillfal-
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Buklandning pd F 17 med SF 37 nr 37961 den 6 februari
1990. Foto: Gosta Bolander, F 17 bildarkiv.

let utlanad fran F 13. Malet var, enligt haverirapporten,
Visterviks flygplats. Man niarmade sig kusten fran nord-
ost (kurs 240°) pa 30 meters hojd. Nar flygplanen kom in
over skirgarden okades hojden till 50-70 meter. Flygfora-
ren ser en masfigel framfor sig och véjer undan for den-
na, men hinner inte véja for en annan mas som flygplanet
kolliderar med. Fégeln triffar flygplanet pd vénster sida
vid luftintagets inre undre kant. Flygforaren atervinder
genast till F 17 Ronneby, men d& han skall landa gar det
inte att filla ut landningsstéllet. Det visade sig senare att
nagra linor till landningsstillsreglaget hade gétt av.

Buklandningen pd F 17 med SF 37 nr 37961 den 6 fe-
bruari 1990. Foto: Gosta Bolander, F 17 bildarkiv.




Fénrik Anders Ryttberg poserar framfor en Viggen. Han
sokte vidare till SAS efter sin tid i Flygvapnet. Foto: Gos-
ta Bolander F 17.

Buklandningen

Flygftoraren, fanrik Anders Ryttberg beréttar:

Strax innan spaningsmdl vid Vistervik kolliderade jag
med en fagel. Min fart var ca M 0,93. Jag avbrot ome-
delbart och steg till 1000 m. Motorvirdena var OK, jag
kéinde heller inga onormala vibrationer. Gick da direkt
mot F 17 pa héjd 1000 m med fart ca 500 km/h. Inget
onormalt pd vig mot F 17. Pd avstand ca 20 km skulle jag
gora mig landningsklar, stillspaken gick vildigt trogt att
mandvrera samt ndr den var i utfillt ldge kom onormala
vibrationer. Jag fick heller ingen indikering pd att ndgot
stall var ute. Jag sa da till kontrollen att skicka ndagon
for att titta pd mig. En annan 37:a kom ndstan direkt och
lade sig bredvid. Han sdg dock inget stdll ute. Det enda
som hént var att nosstdllsluckan var éppen. Det kindes
valdigt skont och lugnande ndr han kom upp bredvid. Jag
testade nu dtskilliga ganger att filla ut stdillet utan resul-
tat. Provade dven att belasta med drygt 4 g. Det enda som
héiinde dd var att noshjulet tittade ut.

Nu var dven flygchefen pd kanalen. Han redogjorde for
dtgdrder. Vi kom 6verens om att det bara fanns tvd alter-
nativ, hoppa eller buka. Beslutet var mitt. Det var otroligt
svdrt att bestimma sig. Jag satt och vigde alternativen
mot varandra. Om jag hoppar klarar jag mig garanterat,
kanske skador pd ryggen, om jag ddiremot bukar, vet jag
inte vad som hdnder. Det har ju varit tvd tidigare buk-
ningar med 37 och dom har gdtt bra. Nu ligger vinden
mitt i banan, bra vider och jag har KA, KB hiingt. SVART
BESLUT!!
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Pratade med divisionen. De rader till bukning. Tog beslu-
tet att buka. Nu var allt mycket littare ndr man visste vad
man skulle gora. Da vi pad divisionen har en som bukat ti-
digare, bad jag att fd prata med honom. Det kdndes skont
dven om han inte sa sa mycket.

Hade nu ca 15 min flygning kvar. Jag cirklade runt for att
fa ur brinslet. Funderade kring landningen och bestdmde
att satsa pd mjuk sdttning med god fart for att ha full kon-
troll hela viigen. Vid brinsle 15% gick jag mot LB for att
ta TILS in. Jag spdnde dt remmarna extra mycket. Det var
svart att fa ner farten. Siktade pd 10 grader, vilket gav
ca 350 km/h (klaffar uppe). Siktade mitt i banan och pd
normal sdttpunkt. Innan sdttningen pressade jag huvudet
mot stolen samt kuperade strax innan. Motorn varvade
dock ej ner direkt sd jag fick dra bak gasspaken en gdng
till. Sdttningen blev mjuk och flygplanet gick vdldigt Idtt
att styra med sidorodret. Det girade lite bade hoger och
vdnster, men var ldtt att fa tillbaka pd kurs. Farten brom-
sade ndstan inget alls de forsta 1000 m och jag rdknade
med att hamna i ndtet. Pa slutet diremot bromsade det
bra och jag stannade ca 40-50 m innan banslutet. Innan
fpl stannade dppnade jag huven pd normalt sdtt och ndr
det stod still spdnde jag loss mig, hoppade ut pd radomen
och sprang ddrifran ca 70-80 m.

Transport till Norrkdping

Nér besiktningen och haveriundersdkningen var avslutad,
var det F 13 som fick ansvaret att aterstilla flygplanet i
luftvirdigt skick. Fragan var d& hur man skulle transpor-
tera maskinen till Norrkdping pa enklaste sétt? Fragan
stilldes till verkstadschef, kapten Jan-Ake Anderstedt pa
F 13. Efter att ha rekognoserat olika bogseringsvagar och
hamnarna i Ronneby och Norrkdping beslutades att trans-
porten kunde ske med fartyg. Sjofartsverket kontaktades
for eventuellt 1an av isbrytare utrustad med helikopter-
platta. P4 grund av deras djupgaende kunde de dock inte
komma in i Ronnebys hamn, men man erbjods att l&na
arbetsfartyget M/S Scandica, vilket skulle visa sig vara
perfekt. Polis och gatukontor i Ronneby och Norrkdping
kontaktades och en plan for transporten utarbetades.

Jan-Ake Anderstedt och Janne Johansson fran F 13, reste
ned till F 17 med bil for att ombesdrja transporten av M12.

Elden dr sldkt och 6vervakas av en brandman. Notera det
skadade vinstra luftintaget. Foto: Gésta Bolander F 17.




Tidigt pd morgonen den 6 juni 1990 bogserades flygplanet
frén flottiljen ned till hamnen i Ronneby och lastades pa
fartyget. Ordinarie fasten och lyftok anvéndes. Dessutom
hade man specialtillverkat fasten som passade i vapenbal-
karna for att surra fast flygplanet pa dicket. Janne Johans-
son:

De hade madtt upp ddcket pd badten ddr flygplanet skulle
std och det var precis att det gick. Det var endast ndgra
decimeter till bryggan pd bdten och pitotroret var ndstan
vid relingen. Man anvdnde en hamnkran och bdtens kran
for att lyfta ombord maskinen, men det var ndgot manke-
mang med bdtens kran. Det verkade som om det var luft
i systemet pd ndgot sdtt. Nir det bara var ett stycke kvar
ned till dicket sa sldppte bdtens kran och flygplanet dun-
sade ned pd ddcket. Som tur var sd blev det inga skador.
Sedan band vi fast den med remmar och spdnnband.

Sa borjade hemresan. Under hemresan togs det bilder fran
en Sk 60. Flera fartyg och ubatar uppméarksammade ocksa
transporten under resans gang. Janne Johansson igen:
Det var vildigt bra vider. Det var spegelblankt och man
sdg inte dyningarna. Jag blev sjosjuk sd in i helsike! Det
berodde pa att det var gammal sjo sa dom. Vi var vakna
under hela resan och fick spola flygmaskinen med sét-
vatten med jamna mellanrum for att fd bort det saltvatten
som eventuellt hade stinkt upp.

Efter 18 timmar till sjoss s4 ankom man Norrkdpings
hamn vid fyratiden pa morgonen. M 12 lossades med hjélp
av tva hamnkranar. Flygplanet bogserades via Stathogale-
den bort till Sandbyhovsviadukten och sedan De Geersga-
tan upp en bit. P4 grund av refuger, stolpar och parkerade
bilar valde man att svéinga in pa Hallbergagatan. Man fick

M/S Scandica ir ett svenskt fartyg som dgs av Sjofartsver-
ket och som anvinds for farledsarbete, t ex utprickning. Scandica
anvinds dven som isbrytare nir det behovs. Fartyget bygdes vid
Asiverken i Amal och sjosattes 1983.

Scandica har en propeller i aktern, och tva tunnelpropellrar, en var-
dera i for och akter. Hon forsags dessutom med luftbubblingssys-
tem 1986 for att underlitta hennes anvéndning som isbrytare.

Typ: Arbetsfartyg

Fartygsnummer: NB 134

Léangd: 54,9 m

Bredd: 12 m

Djupgéende: 3,8 m

Deplacement: 980 grt

Maskin: 2 st 16-cyl. Hedemoradieslar pa totalt 3520 hk
Fart: 15 knop

Besittning: 8

Arbetsfartyget Scandica med M12 som ddckslast fotogra-
ferad frdn en Sk 60. Foto: Hans Lovgren F 13.

trots det &nda vicka en del invénare i villaomradet dér sa
de kunde flytta sina bilar och de undrade naturligtvis vad
som var pa gang. Janne Johansson:

Vi fick halla pa och trixa lite ddr for att komma emellan
gatlysena och sedan kom vi i hojd med Eneby kyrka. Ddr
tyckte polisen att vi inte skulle dra flygplanet ldngre. Det
var just vid sextiden pd morgonen ndr folk skulle borja
dka till jobbet. Sedan var det bara sista biten, Finspdang-
svigen ut till Trabrunna och sa ner till flottiljen. Vi drog
hem den till verkstaden. Dd hade vi gjort vart!

Klockan nio kunde ekipaget passera in genom F 13:s grin-
dar efter néstan trettio timmar till sjoss och till lands.
Flygplanet reparerades i verkstaden pa F 13. En stor del
av flygkroppens undersida (kroppsplatar) fick bytas ut.

Lossning av M12 i Norrkoping hamn vid fyratiden pd
morgonen den 7 juni 1990. Foto: Robert Svensson (FO)

JJ




Enligt uppgift fick ocksa flygkroppen delas for att man
skulle kunna byta ut nagra skadade spant. Motorkorning
av M12 gjordes den 10 september 1992. Direfter skulle
de utbytta delarna malas. Nar detta var fardigt sa var det
dags for provflygning. Den utférdes av Mj Ake Olofsson,
troligen 1 slutet av september. Hela verkstadspersonalen
och en del andra fanns pa plats for att bevittna det hela.
Brandbilar stod ocksé beredda ifall ndgot skulle hidnda,
men flygningen kunde utféras utan ndgon som helst an-
mirkning,.

Bogsering pd Stathégaleden mot F 13 med bogserbil 959.
Foto: Robert Svensson (FO)

Paus vid Eneby kyrka den 7 juni 1990.

Till vinster: Reparation av M12. Verkstadschef Stein Ulf,
Stellan Erneberg och Bengt-Ake Blomgren.

Nedan: Klart for provflygning i september 1992. Vid spa-
ken, Mj Ake Olofsson.

Sa smaningom hamnade 37961 pa F 21 i Luled dér den
gjorde god tjanst med anropskoden U50. I oktober 1996
modifierades flygplanet till AJFS-standard. Den 30 juni
1998 kasserades 37961 och framkroppen hamnade pa
Flygvapenmuseum. Idag aterfinns denna pa F 11 Museum
i Nykoping.

Mats Averkvist

Kallor:

Haveriapport for 37961 uppréattad 14 februari 1991.

F 17-nytt maj och september 1990.

TIFF nr. 3/1990.

NT 7 februari 1990

Folkbladet 7 februari och 8 juni 1990.

Syddstran 7 februari 1990.

Intervjuer med Janne Johansson, Anders Ryttberg och Ake Olofsson.



J 11 Fiat CR 42 Falcopa F 13
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J 1l fran 1. div F 13 med spader ess-emblemet som infordes sommaren 1944. Foto: Roy Muchow via Mikael Forslund.

F 13:s forsta jaktflygplan

Nir jaktflottiljen F 13 planlades sa uppstod problemet med
vad de skulle fa for typ av jaktflygplan. I oktober 1940
hade USA lagt embargo pa de resterande 60 J 9:orna, 144
stycken Vultee 48C Vanguard (J 10) och 88 stycken Repu-
blic 2PA Guardsman (B 6) som Sverige hade bestéllt. Man
forsokte kopa bade brittiska Hurricane och tyska Messer-
schmitt Bf 109, men utan att lyckas. Det enda alternativet
som éterstod var att kopa flygplan frén Italien. 60 stycken
Reggiane Re 2000 (J 20) och 60 stycken Fiat CR 42 Falco
(J 11) koptes for de nyuppsatta flottiljerna F 10 och F 9.
12 stycken J 11 hade redan kopts for anvéndning i det fin-
ska vinterkriget, men kom aldrig i bruk dar. De hamnade
istéllet pd F 3 Malmen. Varken J 11 eller J 20 var moderna
pa négot sitt. FFVS J 22 hade projekterats och borjade
tillverkas. Den forsta flygningen kunde goras i september
1942. 198 flygplan bestilldes for flottiljerna F 10, F 13
och F 16. Men det skulle dr6ja innan F 13 kunde fa sina
J 22:0r. I och med att J 22 borjade tillforas F 9 sa blev ett
antal J 11 6ver och kunde lanas ut till F 13 {or att de skulle
ha nagot att flyga med. Redan den 4 februari kunde tre J

11 6verforas till Bravalla. Samtidigt pagick byggnadsar-
beten pa Bravalla, och pa sjdlva filtet som stundtals inte
var lampat for start och landning. Den forsta tiden gjordes
en stor del av flygningarna fran Kungsingen.

F 13 flyger J 11 pa Save 1944

17 april 1944 tog kapten Knut Schonbeck befilet ver 1.
div F 13. Hans forsta uppdrag var att samla- och forflytta
divisionen till F 9 Save. Stéllforetrddande divisionschef
var l6jtnant Wahlén, div. adjutant fénrik von Celsing och
stabsofficer, sergeant Ekstam. Flygstyrkan bestod av 16jt-
nant af Geijerstam, kaptenerna Schonbeck och Sundgren,
furir Dahlstrdm och aspiranterna Sundberg, Sjoberg,
Haglind, Johansson, Roos, Pehrsson, Mattsson, West-
berg, Kirtz och Ostberg. Flygplanstyrkan skulle utgdras
av femton stycken J 11 och en B 5. Totalt var personal-
styrkan pa 143 man. En stor del av dessa tillhorde den
forsta varnpliktsomgéngen pa F 13. Fem fordon ingick
ocksa. J 11:orna kom fran 3. div F 9 och fanns, forutom
de tre forsta, redan pa plats pa Sdve. B 5:an kom 1 maj fran
CVM dir malbogseringsanordning hade monterats.

11
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Forflyttningen till Séve skedde med tag 20-27 april 1944.
Forlaggning for officerare och underofficerare var pa
hotell Continental i centrala Goéteborg, civila pé hotell
Strand och Ovrigt manskap enligt sirskild forlaggnings-
plan pa flottiljen.

Den 27 april 6verfordes de resterande tolv J 11 officiellt
till F 13 och flottiljens forsta division var fulltalig. Man
Ovade flitigt under perioden maj - juli och deltog ocksa
i avvisning av utldndska flygplans kridnkningar av det
svenska territoriet. B 5:an anvéndes flitigt for att bogsera
korvmaél langs den svenska véstkusten, varvid J 11:orna
anfoll och skot mot korven. Négra av de mest erfarna pi-
loterna blev influgna pa J 22. Mekaniker och klargorings-
personal blev ocksa introducerade och borjade utbildas pa
J22.

F 9:sJ 11:or fick under 1942 divisionsmérken pa sina ma-

skiner. F 13 ville inte vara sdmre, speciellt med tanke pa
att flygplanen var F 9-mérkta, s& under sommaren 1944
malades ett spader ess pa kroppssidorna pa F 13:s flyg-
plan. Mer om detta i ndsta nummer av Bravallabladet.

I borjan av augusti sa hade man ordnat forldggningar och
fatt Bravallafdltet i brukbart skick och forsta divisionen
kunde resa hem till Brévalla. Hemtransporten skulle ske
mellan 2-7 augusti 1944, och ocksé hemresan skedde med
tag. De femton J 11-flygplanen flog hem for egen maskin
och dvningarna fortsatte sedan frdn hemmabasen. De for-
sta tvd J 22:orna hade kommit till flottiljen redan i juli
och fr o m med augusti borjade fler J 22 tillforas flottiljen
i jamn strom. I mitten av oktober var J 11:ornas saga slut
pa Bravalla och de flesta 1dmnades tillbaka till F 9 eller
kasserades. Tre stycken beholls till mars 1945 bl a som
instruktionsmateriel.

Mats Averkvist
Kallor:
Bravalla Flygflottiljs arkiv, Krigsarkivet.
J 11 Fiat CR 42 av Mikael Forslund, 2001
Svenskt militarflyg — Propellerepoken av Lennart Andersson

Overst: Spader ess-mdrkt J 11 nr. 42. Spinnern dr rod for
forsta divisionen. Foto via Mikael Forslund.

Nedan: Spader ess mdrkt J 11 nr. 44. Féorutom den réda
spinnern kan man notera att propellerbladen dr omalade.
Foto: Bernt Persson via Mikael Forslund.

Tolv J 11 uppstdllda tillsammans med de tvd forsta J 22:0rna nr. 22144 och 22145 pd Bravalla strax efter hemkomsten

fran Sdve i augusti 1944.




F 13:s Flottilj- och divisionsmarken del1

I juli 1944 borjade J 22 att levereras till F 13. Andra och
tredje divisionen organiserades fr o m den 15 oktober och
fick sina flygplan forst eftersom 1. div fortfarande flog
J 11. I mars 1945 hade alla tre divisionerna fatt femton
maskiner vardera och F 13 hade saledes tre flygande di-
visioner J 22.

De flygplan som levererades fram t o m januari 1945 fick
vit sifferméirkning m/1940. Nésta omgéng J 22 som kom
i mars fick bokstavskoder i divisionsfarger enligt m/1944.
De tidigare siffermérkta flygplanen blev ockséd ommarkta
enligt den nya ordningen. D4 siffrorna férsvann fran mo-
torkdporna sd uppkom idén att istdllet ha en vapenskold
dér representerande Norrkopings-flottiljen, pa samma sétt
som hos andra flottiljer.

I Norrkopings Tidningar den 26 maj 1945 star att ldsa
foljande: Flottilichefen har hos drditselkammaren anhdl-
lit att flygplanen mdtte forses med ett tecken med stadens
vapenskold, som sdalunda skulle folja med maskinerna pd
fadrderna. Kanslichef Gosta Ihrfelt fran driatselkammarens
finansavdelning overldmnade ett donationsbrev till flot-
tiljchef Lage Thunberg pa 1000 kr for &ndamaélet. Flottil-
jemblemet utgjordes av Norrkopings stadsvapen [ fdilt av
guld en pd en rod tronstol sittande blakldidd S:t Olofsbild
med krona av guld och bla gloria, yxa och riksdpple. Det
nya flottiljvapnet anbringades pa J 22 fr o m september
1945. Senare ocksa pa flygplan J 28 Vampire och J 29
Tunnan.

Hllustration: Norrkopings Kommun

Nytt flottiljemblem

1966 kom det ett nytt emblem pa flottiljens flygplan. Alla
tre divisionerna var nu utrustade med J 35F Draken. I tid-
skriften Flygvapen Nytt nr 5 1966 kan man ldsa foljande:
Det var en linge ndrd drom som gick i uppfyllelse, ndr
det forsta flygplanet med flottiljens nya emblem avtdick-
tes vid en enkel ceremoni den 12 september i dr. Emble-
met som bestdr av Ostergétlands Grip och Norrkopings
skyddshelgon S:t Olof omramat av flottiljens valsprdk pa
latin och kront av flygvapenemblemet, dr i fargerna rétt,
vitt och guld och star mycket vackert mot den filtmdssigt
kamouflagemdlade fenan. Initiativtagare var 1. faltflygare
Gilbert Casselsjo. Redan i borjan av juni 1965 inlimnade
flottiljchef 6verste Hans Neij en ansokan till dritselkon-
toret om 2000 kr for framstillning av det nya emblemet.

J 22 Bld Gustav med det nya flottiljemblemet som infordes
1945. Pa bilden dr flottans kdcka gossar pd besok.

Flottilichef dversteldjtnant Lage Thunberg vid sin J 284
Vampire som bdr den forsta typen av flottiljemblem.

Oversteldjtnant Gunnar Rissler och initiativtagare Gil-
bert Casselsjo avtdcker det nya flottiliemblemet pd J 35F
nr 35436 den 12 september 1966.




Den 14 juni beslutade dritselkammaren att inte bifalla
ansokan. Istillet gick NT-OD emellan och satsade sum-
man och gav pa sé sétt F 13 sitt stod. Emblemet anvindes
ocksa senare pa SH/SF 37 och JA 37 Viggen.

Jonny Andersson

Kallor:

« Bravalla Flygflottiljs arkiv, Krigsarkivet.

» Norrkdpings stads handlingar, Norrkdpings Stadsarkiv

» Norrkdpings Tidningar 26 maj 1945 och 13 september 1966
 Flygvapen Nytt nr. 5/1966

SH 37 Viggen, 37901 med den senare typen av flottiljem-
blem. Foto: Sven Stridsberg via SFF

Vem var S:t Olof?

Olav Haraldsson, dven kallad Olav den helige levde ar 995-1030
och var kung av Norge 1015-1028. Olof var i yngre ar en fram-
gangsrik viking. Han plundrade i Milaren, i Ostersjon och runt
Danmarks kuster. I Normandie antog han kristendomen. Han blev
Nordens forsta och populédraste helgon. Nér Norrkdping byggde
kyrka (Sankt Olai kyrka) och bildade stad pa 1300-talet var in-
vanarna angeldgna om att fa hans beskydd. Stadens dldsta sigill
forekommer for forsta géngen i ett brev daterat den 30 november
1367 och visar S:t Olof sittande med en yxa i hdgra handen. Lange
forekom i Norrkdping tva stadsvapen jamsides med varandra, det
ena innehallande en S:t Olofsbild och det andra ett kront N, en spira
och en yxa.

En rad uppstillda JA 37 Viggen pd Brdvalla. Det ndrmas-
te flygplanet, M57 har en PRI-dekal pa luftintaget bakom
FARA-mdrket. Se ndista sida.




Vinterprov pa Vidsel

Négon géng i borjan pa 1980-talet i januari ménad var vi
nagra tekniker och vérnpliktiga frdn 2. komp F 13 som
akte till Vidsel for vinterprov med vara JA 37 Viggen.
Véra Viggar flogs av Martin BI&. Kommer inte ihdg érta-
let exakt, men jag vet att det var ndstan 40 grader minus.
De hér flygplanen var PRI-flygplan. PRI star for priorite-
rad flygning. Flygplanen (bendmns senare fpl) var M49
och M56. FC forsokscentralen pa Malmslatt hade ocksé
en JA 37 viggen med. Anledning till att vi var dér, var
att prova vara fpl under vinterférhallande och i férbands-
milj6. Saab ville komma &t eventuella barnsjukdomar vid
fortsatt serietillverkning av jaktviggen. Provledarna var
jéttendjda med att det var sé kallt, vi som jobbade ute var
vil inte lika entusiastiska. Jag kan ndmna i forbifarten att
dessa PRI-flygplan flogs viéldigt intensivt pa hemmap-
lan ocksa. Vi hade fyra PRI-flygplan, men de andra tva
fick vara kvar pa Bravalla. Vara flygplan stod ute dygnet
runt och det var inga problem, men FC var tvungna att
ha sitt fpl inne i hangar 6ver natt! Kringutrustningen, allt
frén Bragg (beredsskapsaggregat) som forsorjer fpl med
strom och luft, pugg (pumpaggregat) for tankning av fpl
mm var inte helt l4tt att f igng pa morgonen. Det géllde
att fa igng ett virmeaggregat for att kunna viarma upp
materielen som vi sedan skulle anvénda. Vartefter vi fick
igdng materielen var det inga problem. En sidan enkel
sak som att ta ett verktyg ur verktygslddan i 40 graders
kyla var inte helt l4tt. Hemma i hangaren var det ju en-
kelt. Vi som var ute och jobbade hade koll pa varandra,
speciellt ansiktet med tanke pa kdldskador. En sak som

PRI-flygplan

Vid inférande av en ny flygplantyp i det svenska Flygvapnet avde-
lar man ett antal individer som PRI-flygplan. Dessa maskiner prio-
riteras for flygning for att sa fort som mojligt fa en massa flygtim-
mar och hitta eventuella barnsjukdommar.

Vid inférandet av JA 37 Viggen pa F 13 avdelades fyra flygplan
som PRI-flygplan. Dessa blev s smaningom maérkta med en spe-
ciell dekal pa luftintagens bada sidor strax bakom FARA-mérkena.
PRI-flygplanen pa F 13 var:

37309 M49
37310 M50
37316  M56
37317 MST

jag minns speciellt var att nédr fpl kom hem efter fullgjort
prov, var att piloterna kom pa lag hojd 6ver Toreboda-
bagen, dir fpl stod under tak vid klargéring. Davarande
divisionschef Ake Lindkvist var en luring. Han hade upp-
tackt att vi mekar stod under takutspranget pa tidigare
namnd Torebodabage och tittade nar de kom hem efter
flygpasset. Ett flygpass kom han vildigt 1agt Sver takut-
spranget dir vi stod. Vad héinde, jo av vibrationerna fran
flygplanet lyckades han fa snon att lossna fran taket och
vi blev raskt begravda i sno upp till axlarna. Vi skrattade
gott &t det. Trots kylan som holl i sig under de 14 da-
gar som vi var dér, var det en kul tid och vi ldrde oss
massor att tinka pé vid extrem kyla. Ett minne for livet.

Lars Aberg

Klargoringsgruppen pd Vidsel.

Overst: M56 under Toreboda-
bagen med startklar pilot.

Foton: Lars Aberg

Den dekal som satt pa JA 37
Viggens bdda luftintag strax
bakom FARA-mdrket.
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* Efterlysning

e Redaktoren soker kontakt med personer som kéanner till
® nagot om detta fotostatkopierade papper som tidigare
® var uppsatt pa skdrmarna med bildutstdllningen som
® fanns i rummet bredvid koket i kamratforeningens lokal,
: by 97. Vem satt upp detta papper pa en av skdrmarna?
. Vem har originalbilden som ér inkopierad pa pappret?

» Flygplanet vet jag daremot allt om!

e Beloning utlovas. Mats Averkvist

7 Fodelsedagshadlsning \

Medlemmar som fyllt jAmna &r sedan férra numret av Bra-
vallabladet gratuleras har nedan.

80 arden 24/2 Tryggve Johansson
80 arden 22/4 Enar Nilsson

80 arden 1/6  Margareta Lundberg
70 arden 16/2 Jan-Ola Berglund
70 arden 25/2 Ulf Johansson

70 arden 10/5 Krister Sjoberg

70 arden 24/5 Britt-Inger Jonsson
60 arden 13/2 Hans Devell

60 arden 16/3 Peter Bangs

60 ar den 14/5 Johan Medin

60 arden 15/5 Lars-Arne Skogh
60 arden 21/5 Jens Lindell

60 arden 19/6 Gerd Edstam

50 arden 10/4 Thorbjorn Egil
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Har du flyg som intresse, hobby, passion eller yrke - da skall du sjalvklart vara medlem i Svensk Flyg-

historisk Forening. Da far du varje &r sex nummer av den mycket uppskattade Svensk Flyghistorisk

Tidskrift plus var drsbok och mycket mer. Pa var hemsida finner du en informationsfilm som beskriver
alla medlemsférmanerna. P4 hemsidan kan du dven ldsa ett nummer av Svensk Flyghistorisk Tidskrift

som ett smakprov.

Nira 6 000 flygintresserade dr redan medlemmar i Sveriges storsta flyghistoriska forening. Bli med-

lem du ocksa! Fyll i formuliret pi hemsidan eller ring in en anmilan. Arsavgiften 4r endast 395 kronor,

som sitts in pa Plusgirokonto 53 32 14-3.

Svensk Flyghistorisk Forening
Telefon 070 622 10 00 www.flyghistoria.org
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