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Forsta utflykten

Bland de programpunkter styrel-
sen har att ordna for sina med-
lemmar finns ocksa utflykter till
intressanta platser med forsvars-
anknytning.

Vad var da naturligare &4n att den
forsta resan gick till Flygvapen-
museum pa gamla Malmen!

Ett fyrtiotal motte upp, den 23
oktober 1986, vilket innebar en
fullsatt buss med forvantansfulla
F13 K-medlemmar. (F13 K ar vil
en bra beteckning pa var foren-
ing?).

Styresmannen och foreningsmed-
lemmen Axel Carleson hade fatt
forhinder, s i stillet blev det
Oversteléjtnant Curt-Enar Térn-
gren som hélsade oss vialkomna.
Pa ett medryckande sitt skildra-
de han flygets svenska historia
och hur Flygvapenmuseum sent
omsider vuxit fram som en del
déari.

Det var vil inte alla som visste,
att Térngren var den som flog Ca-
talinan nir den blev nedskjuten

over Osteréjﬁn av sovjetiskt flyg
1952. Nu 4r detta bekantgjort.

Efter den inledande exposén blev

och minnesrik. Museéts samling-
ar av flygplan och kringutrust-

Medlemsforteckningen
Forhoppningsvis — det ar jobbigt
att halla den aktuell — medfoljer

en medlemsforteckning detta
nummer av Bravallabladet. Sek-

; 2 & reteraren har pa tillgdngliga no-
rundvandringen extra intressant

teringar gjort berdkningen, att ca

* 25 % av medlemmarna ar fd

ning 4r minst sagt unika i flera 3

avseenden. Sarskilt roligt var det 3

givetvis att kunna fingra pa — och
minnas — alla de flygplantyper
som vi haft pd F13. Alltifran
Pl:an och J11 (Fiat Cr 42) som
flera av deltagarna servade
1943 — 44, over J22, J28 och J29
fram till nuvarande tiders flyg-
plan J35 och 37 Viggen.

For att inte tala om de mera peri-
fera typer som i enstaka exemp-
lar funnits pa flottiljen: B4 och
B5, SK11, 12, 14 och 15 och 16
0SV.

Avslutningsvis hade Malmens
Kamratférening ordnat med for-
tiaring pa Flygets Hus, fd uoff-
méssen, Dar i de trevliga lokaler-
na blev det ndgon timmas "minns
DU?" innan bussen forde oss till-
baka till Norrkoping. Vad blir
manne nésta besoksobjekt?

varnpliktiga.

Gott sd! Men da vart svenska for-

% svar ar uppbyggt pa allméin varn-

plikt och det ar Ni vpl som har
schour, shour, sjour, jour . ... som
alltsa har "hand om’et” 84 vantar

“ vi oss annu fler medlemmar ur
% kategorin viarnpliktiga. O

dealeds e ate s

i Arsavgiften

Har Du betalt Din medlemsav-
gift? Om inte: "Gack och gor det”.
Och lagst 20:- &r arsavgiften.
Sprid upplysning darom! O

Vart postgiro

Méanga av vara medlemmar har
hort av sig och uttryckt forhopp-
ningen att foreningens postgiro-
nummer skall komma med i Bla-
det.

Har kommer det: 149254 -5 [J

Ny chef- Ny ordforande

Borje Bjérkholm, var hogt varde-
rade ordférande — det siger alla
som varit i personlig kontakt med
honom — pensioneras den 1 okto-
ber. De dldsta av oss minns ho-
nom som ung aspirant pa F13 i
slutet av fyrtiotalet.

Det séigs nu att han kommer att
eftertradas som flottiljchef av
Herman Schulz. fn flygattaché i
Moskva. Kamratforeningens
medlemmar hilsar Schulz val-
kommen som fljch och alldeles
sarskilt som stadgeenlig ordfo-
rande i kamratféreningen.



Det var en gang . .

Stalplanken — kommer Du ihag?

1946 birjade reaepoken fir FV och
(givetvis) blev det F13 som fick sjdsdit-
ta (?) den verksamheten. Déirmed be-
gynte en ny era for savdl forare som
markpersonal. Sa vdrst bevint var det
vdl inte med omskolningen pd alla hall
och de med kunskaper i engelska fick
brottas med édversdttningar av teknis-
ka beskrivningar sd det stod hdrliga
till.

Den sd kallade "Svengelskan" gjorde
sitt intdg i samtalen man och man
emellan.

Med det uppstod ocksa andra problem
som man inte férutsett. Ett av dem var
att det enbart fanns grds pad flvgfiltet,
ett underlag som snart var avbrint
som efter en prdriebrand.

Jord och aska stod som kvastar efter
landning och
markkdrning samt sogs in i luftintagen
— och det var ju inte sd bra.

kirrorna vid start,

Vad géra? Jo, efter ndgot dr kom det
ndgra bdtlaster med sd kallade stal-
plank till Norrkdpings hamn fran Ant-
verpen. Det var rester av materiel
fran VK2, materiel som rivits upp fran
otaliga krigsflygfdlt nere i Europa.

Det var amerikanska produkter av
hogsta kvalitet. Cirka 2,5 X 0,5 meter,
5 mm tjocka, just stalplank, perforera-
de och forsedda med ett slags bajonett-
fattningar efter langsidorna. Dérmed
kunde man koppla samman "planken”
till langa banor efter det att man na-
gorlunda jamnat till marken med bull-
dozers eller liknande.

USA hade fatt upp sin produktion och
med sedvanlig fermitet ocksa en rad
innovationer, som nu detta med att
bygga flvgfilt pa de mest omdijliga —
men nodvdndiga — platser.

Man kan tinka sig hur man med dessa
stalplank i fabriksnytt skick ndrmast
kunde SPRINGA ut och koppla ihop
dem, alltmedan Mustanger, Flygande
fastningar och Liberators redan ldg i
landningsvarvet.
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Nu fanns de alltsa i Norrképing, plan-
ken, upprivna med mer eller mindre
vald fran sina "engdngs"-platser. Till-
bucklade och skeva efter 20 — 30-
tonsdunsar vid tidigare landningar.
Skottskadade. Tdnder fér bajonettfatt-
ningarna deformerade och vridna dt
alla hall, osv. Av detta skulle nu pd
F13 byggas provisoriska banor.

Forst var kasernforestandare Kdll -
strom och "Kompisen” Osterberg in-
blandade men de sdg ju snart att detta
inte var ndgot arbete for civila — hdr
krcivdes militdra insatser.

Undertecknad och Rune Ojendal
(Hopp-Nisse) beordrades som arbets-
ledare och fick ndgot femtontal virn-
pliktiga tll hjdlp. Vi skulle forst rikta
planken sa att de blev helt plana igen
och samiidigt réta ut "tinderna”. Efter
en rad forsék kom vi pa att det bésta
var att ldgga planken pa en grusbddd
och ddrefter med sliggor, typ storre,
"smida"” dem helt plana.

Ent annat lag tog dver och riktade
"tinderna’ efter kanten pd halvmeter-
héga H-balkar. Ett tredje lag lade ut
och kopplade ihop och ldste planken
vid varandra med smd clips, vilka
ocksa krdvde sina egna verktyg — allt
pahittat och konstruerat s a s pd plats.

Jag vdgar pdsta att virre savél slit-
som skitjobb haver icke forekommit
vare sig forr eller senare pa F13.

Fran att ha varit en verkligt elegant
sysselsdttning med nya frdscha plank-
or nere | Frankrike och Belgien (bort-
sett fran bomber och kulregn . . .)
blev det nu ett rent h-e for oss. Grab-
barna hade ju ingen vana fran dylikt
smedhalvejobb och for oss arbetsleda-
re var det inte en kommendering som
de flesta andra. Inte ens under 40-ta-
let kunde man fa ovana véirnpliktiga
att svinga sldggor i viss takt genom att
héja rosten och hota med bestraff-
ningar.

Att vi sedan till en borjan inte var till-
rdckligt noga med kompassrikiningen
gjorde inte det hela bdttre. Alla ska
veta att nagon brdkdels felgradering i
forsta utldggningen (vill minnas att vi
lade 30-meters bredd) skulle inneburit
nédgot hundratal meter fel i slutet av
halvannankilometers banldngd. For-
sdk att med hjilp av traktorer dra ba-
nan rdtt efter nagot femtiotal meter
stupade pa tyngden — som dd var uppe
i kanske hundratals ton. Det blev till
att bryta upp de kopplade plankorna
igen. Och bérja pa nytt . . . . .

Sjélv minns jag denna sommar 1947
som ndgot av det vdrsta jag upplevt.
Inte blev det bdttre av att — ndr Hopp-
Nisse och jag till sist utverkade
"ackord" pa jobbet och déirmed verkli-
gen fick grabbarna ait jobba ndra nog
dygnet runt — det hela blev klart pa
ungeféir halva den wtmdtta ackordsti-
den. Och fick beskedet av davarande
Regoff 2: "Sa fort hade jag inte rdknat
med att det skulle gd. Sd inte kan de
varnpliktiga fa extra ledigt en hel
vecka for sin insats’.

Att inte MO eller massmedia fick veta
ndgot om "passeringen”, ja det dr vdl
ett bevis pd den lojalitet som fanns
ocksd i de mest befingda situationer
for 40 dr sedan.

Och ingen ska tro att den extraledig-
het som de virnpliktiga slutligen fick
ocksd "drabbade” oss arbetsledare. Vi
hade ju bara gjort vdrt jobb, om sd
etthundra timmar i veckan.

Reglerad arbetstid fick vi ju inte for-
rdn 1963.
Sve

Vill Du ha ndgot infort i » Bladet )



Har Du hort den héir?

Aret dr i borjan av 50-talet. Vi har
engelskt orlogsbesok i Norrkoping.
Som vanligt allmdn férbrodring om-
bord respektive pa flottiljen. Infor till-
stdllningen pd ubef-mdssen hade det
strdivats efter att i forsta hand fa med
sd mdnga "engelsksprakiga” som mdj-
ligt. Det var pd den tiden ubef-kdaren
bestod av grabbar som i de flesta fall
enbart hade 6-drig folkskola i botten,
salunda ingen stdrre kunskap i frdm-
mande sprak.

Men ndgra hade "pluggat’ pa ABF el-
ler TBV och sdirskilt K sade sig inte ha
nédgra besvdr med att konversera de
engelska gdsterna.

Gdsterna anléinde per buss och ndr de
guidades runt pa flj visade det sig ait
K knappast fick fram ett ord pa gdster-
nas sprak! Inte forrdn man passerade
in till forfriskningarna pd mdssen.
Ddr uppenbarade sig da en katt, som
under en tid setts stryka omkring pd
fli. Kattstackaren blev vederbirligen
omklappad.

Da, plétsligen, lossnar det for K och
med en talande gest mot katten klar-
gjorde han for vdra engelska gister:
— A cat!

Ystad — Haparanda

— Aret iir 1948. FI3 fir en av de forsta
Folkvagnar som kom till Sverige. Vi
fick order av Flygforvaltningen art
testa den genom att kéra non-stop
Ystad — Haparanda. Det var bilofflin-
tendenten kapten Berggren och jag
som bdrjade resan en fredag, da vi
akte till Ystad for overnattning.

Sa borjar en berdttelse som Valter Bo-
strom sdnt till Bravallabladet. Alla vi
som ndgon gang tidnstgjort pa Fl13
mellan 1943 och 1985 har vil mer el-
ler mindre kommit i kontakt med Val-
ter, garageforestandare som han var
och ddrigenom inblandad i allt som
hade med fordon att géra.

Hans anstillningstid kommer att bli
svarslagen — ndrmare 43 ar!

»? Ta kontakt med vdr sekreterare.

Vi later Valter fortsdtta sin berdttelse.
— Klockan sex pa ldrdagsmorgonen
var vi inne hos polisen i Ystad och fick
ett intyg pa starten. Turades om att
kora ca 25 mil var. Hade fulltankat
plus ett par jeepdunkar. Férsta uppe-
hall FI3 for tankning och forbestdlld
lunch. Fort ivéig igen.

— Ndsta rast var [ Gdvle for middag
hos borgmdstardnkan, vilken var kn
Berggrens mor. Sen vidare mot Hapa-
randa och vi héll tiden, vilket polisen
ddr intygade. Vi kérde 60 km/tim i me-
delfart och hade inte lyset tint nagon
gdng, dd det aldrig blev mérkt pd
grund av arstiden, slutar Valter Bo-
strom.

Se, det var vil en fin berdttelse. Just
sdadana som redaktionen efterlyser fle-
ra av. Men dter till bilfdrden. Hur
ldang tid tog det nu for den bilkunniga
duon? Jo, man hade som sagt startat
lérdag morgon kl 06.00 och kom i mal
i Haparanda sondag fm kl 11.28. To-
talt saledes 29,5 timme.

Kanske drar sig ndgon till minnes, att
ndgon annan akt samma stricka un-
der uppseendevickande former, na-
gon gang strax efter kriget. Nog sd
riktigt. Det var Raymond Sjoqvist som
med en Ferrari "bldste" strdckan, i
motsatt riktning, pd ndgot over 18
timmar (Reds. kommentar).

Det var fri fart pa svenska vdigar pa
den tiden. Men det fanns heller inga
motorvdgar eller forbifarter, utan
man var tvungen ait kéra genom vart-
enda stadscentrum efter vigen. I
Norrkoping till exempel: Kungsgatan
upp och ut éver Kneippen. Och enbart
grusvdgar!

An en gang ett varmt tack till Valter
Bostrém for bidraget.

Vem skriamde vem?

"Vid genomgdngen kunde jag ge de
mest avskrdckande exempel pa tekni-
kernas flathet och handfallenhet dd
det gillde det enklaste férsvar pd
marken”. Sa stdr att ldsa pa sid 163 i

forre flygvapenchefen Axel Ljung-
dahls memoarer — En flygofficers min-
nen. Vad han syftade pa var en episod
under en stérre évning kring 1950, dd
"Lirk-Axel" fortfarande var eskader-
chef. Att episoden utspelade sig pd
FI3 framgdr finkdnsligt nog inte av
boken (och da ska alla veta att Ljung-
dahl minst av allt var finkdnslig). Nu
kan det avslojas.

Den hége chefen hade tagit sig fore att
inspektera vakthallningen den morka
hastnatten och begav sig upp pd H 85.
Dar réakade posten vara Gerhard Alm-
qvist (fodd-12).Som bekant hade Ger-
hard helt vixt upp i Berlin och endast
varit hemma for att géra rekryten i
Kristianstad 1933. 1942 hade han
atervdnt till Sverige med bl a gedigen
teleutbildning vid Telefunken. Efter
ndgra ar anstdllts vid F13, (under den
period av "avmilitarisering” av tekni-
kerna som Ljungdahl gisslar i forut-
ndmnda avsnitt) som flygtekniker.
Tyskan fortsatte att vara hans huvud-
sakliga sprak och otaliga dr de sam-
manblandningar han gjorde med vart
svenska idiom.

Hur som helst sd horde[sdg Gerhard
nagon komma i dunklet och satte helt
omilitdriskt sin ficklampas ljuskdgla
mitt i nosen pd generalen. Upptiickte
under brdkdelen av en sekund vem det
var och blev — skriver Sixten Haglund
som levererat historien —"- - - sd in i
h-e skrickslagen att han totalt glomde
bort sitt lilla svenska ordforrad och i-
stéllet vrdlade nagot pa tyska. Det har
i efterhand kommit fram att generalen
trodde att en tysk styrka blivit kvar hdr
efter kriget och dppnat en andra front
Just pa F13".

Sa langt Sixten Haglund, en av vdra
kanske allra friamsta kdnnare av flyg-
vapnet och dess insatser under VK 2
och dren ddrefter. Den hdr historien
har som sa ofta dr fallet flera versio-
ner. Efter vad red. har hort sd skulle
vdb tekniker ha kastat sig i gréset och
dlat fram mot Ljungdahl med lampan
lysande. En tredje version omtalar att
generalen visat sig vara situationen
s a s vuxen och rutit tillbaka pa lika
kéirnfull tyska som den Gerhard ex-

ekverat. g



Vi tar den igen. Den om pensionerade
flygéversten Hansson som kom pd be-
sok till sin gamla flottilj och blev visad
runt av en respekifylld lojtnant. Upp-
tdckte nere vid sjon ett sjoflygplan och
forklarade genast att han tdinkte ta en
tur med planet: Sd déversten och ldjt-
nanten kldttrade ombord och Iyfte.
Oversten visade sig ha de gamla tak-
terna kvar, men léjtnanten upptdckte
sedan att de var pa vdg att landa pd en
av banorna.

— Forlat, overste, sa ldjtnanten, men
det hdr dr ett sjéflygplan.

Oversten svarade inte, men sdg vresig
ut. Svingde ned mot sjon och gjorde
en snygg landning pd vagorna. Vinde
sig ddrefter till ldjinanten och sa
skarpt:

— Tack for ert papekande ... dven om
det var onddigt!

Och sa oppnade han dérren och klev
rakt ut i sjon ...!
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I sdnder vi till vér guide vid Flygvapen-
& museum och virdarna pd Flygets
¢ Hus.
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Tack for god service vid vdrt besok
den 23/10 -86!
Visom varddr, FI3K

Vilkommen i Foreningen!

Flera nya medlemmar har noterats under senare tid. De hilsas varmt vilkomna i var Forening. For dem som
for alla ¢vriga géller att medverka till att Kamratkretsen ytterligare vidgas.

Styrelsen
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Vi har Arsmdte séndagen den 10 maj i Linkdping : Se separat kallelse !
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